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ABSTRAK 

Ubud termasuk wilayah dengan tingkat kesibukan yang tinggi dan sering 

mengalami kemacetan lalu lintas yang disebabkan oleh volume lalu lintas yang 

tinggi dan kendaraan pengunjung Pasar Seni Ubud yang parkir di badan jalan 

sehingga kapasitas jalan berkurang. Puncak volume parkir yang mempengaruhi lalu 

lintas di Jalan Raya Ubud biasanya terjadi di jam sibuk seperti pukul 13.00-15.00 

siang dan pukul 17.00-19.00 malam.Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui 

pengaruh parkir badan jalan terhadap tingkat pelayanan jalan Akibat parkir pada 

badan jalan, untuk kapasitas Jalan Raya Ubud mengalami penurunan sebesar 

33,92% atau sebesar 1265,36 smp/jam dan Jalan Monkey Forest mengalami 

penurunan sebesar 37,63% atau sebesar 1309,35 smp/jam. Lebar jalan berkurang 

akibat parkir dan hambatan samping menjadi tinggi dan tidak tersedianya off street 

parking untuk mobil.Kondisi existing kinerja jalan pada ruas Jalan Raya Ubud 

akibat on street parking pada hari kerja (Selasa) didapat tingkat pelayan E dan pada 

hari libur (Minggu) didapat tingkat pelayanan jalan F dengan karakteristik arus lalu 

lintas kurang baik yaitu volume lalu lintas mendekati/berada pada kapasitas, dan 

arus tidak stabil. Untuk di hari lain didapat tingkat pelayanan jalan B – D dengan 

karakteristik arus lalu lintas stabil hingga mendekati tidak stabil. Kapasitas jalan 

eksisting sebelum ada parkir sebesar 2465,00 smp/jam. Dari hasil survei kapasitas 

parkir off street yang dilaksanakan selama 10 jam secara dominan sudah cukup 

aman terhadap ruang yang tersedia untuk parkir sepeda motor saja, hanya pada hari 

Minggu di jam 13.45 – 14.00 siang dan 18.30 - 18.45 malam indeks parkir melebihi 

dari kapasitas. 

 

Kata kunci: Parkir di badan jalan, arus lalu lintas, tingkat pelayanan 
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ABSTRACT 

Ubud is an area with a high level of busyness and often experiences traffic 

jams caused by high traffic volumes and vehicles of visitors to the Ubud Art Market 

that are parked on the road so that the road capacity is reduced. The peak of parking 

volume that affects traffic on Ubud Highway usually occurs during peak hours such 

as 13.00-15.00 noon and 17.00-19.00 at night. This study aims to determine the 

effect of road parking on the level of road service Due to parking on the road body, 

the capacity of Ubud Highway has decreased by 33.92% or 1265.36 smp/h and 

Jalan Monkey Forest has decreased by 37.63% or 1309.35 smp/h. The width of the 

road is reduced due to parking and side obstacles become high and there is no 

availability of off street parking for cars. The existing condition of road 

performance on the Ubud Highway section due to on-street parking on weekdays 

(Tuesday) is obtained at the level of E service and on holidays (Sunday) the level of 

service on F road is obtained with poor traffic flow characteristics, namely traffic 

volume is near/at capacity, and the flow is unstable. For other days, the level of 

service on road B – D with the characteristics of a stable traffic flow is almost 

unstable. The existing road capacity before there was parking was 2465.00 

smp/hour. From the results of the survey of off street parking capacity which was 

carried out for 10 hours, it is dominantly safe enough for the space available for 

motorcycle parking only, only on Sundays at 13.45 – 14.00 afternoon and 18.30 – 

18.45 night the parking index exceeds the capacity. 

  

Keywords: Parking on the road, traffic flow, service level
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BAB I 

PENDAHULUAN 
 

1.1.    Latar Belakang  

 Kota Gianyar adalah sebuah wilayah kabupaten yang terletak di provinsi 

Bali, Indonesia. Ibu kota Gianyar berada di kecamatan Gianyar. Gianyar berbatasan 

dengan Kota Denpasar di Barat Daya, Kabupaten Badung di Barat, Kabupaten 

Bangli di Utara dan Kabupaten Klungkung di Timur. Menurut data dari Badan Pusat 

Statistik (BPS) Provinsi Bali tahun 2023, jumlah penduduk Kota Gianyar mencapai 

505.809 jiwa [1]. Dalam artikel Sheila Hani disebutkan bahwa pengklasifikasian 

kemacetan ada tiga faktor yang menyebabkan masalah kemacetan yang semakin 

lama semakin parah, yaitu terus bertambahnya kepemilikan kendaraan (demand), 

terbatasnya sumber daya untuk pembangunan jalan raya dan fasilitas transportasi 

lainnya (supply), serta belum optimalnya pengoperasian fasilitas transportasi yang 

ada (sistem operasi) [2]. 

Tujuan wisata di Kabupaten Gianyar yang selama ini terkenal di mata dunia 

adalah Ubud. Ubud merupakan destinasi wisata yang memiliki aktivitas yang tinggi 

dan penduduk yang padat. Kegiatan ini menimbulkan berbagai akibat, dalam hal ini 

terkait dengan hubungan antara kepadatan penduduk, daya tampung dan tata guna 

lahan terhadap semua aktivitas di daerah tersebut. Di kawasan Ubud terdapat Pasar 

Seni Ubud atau Ubud Art Market yang menjadi pusat wisatawan untuk berkunjung. 

Pasar Seni Ubud adalah salah satu pasar terkenal di Bali yang menyediakan 

beragam kerajinan tradisional yang dibuat oleh seniman lokal. Pasar ini merupakan 

tempat yang tepat untuk menikmati serunya surga oleh-oleh khas Bali sekaligus 

merasakan suasana pasar seni yang autentik. Pasar Seni Ubud dulunya adalah pasar 

tradisional biasa yang dialihfungsikan menjadi pasar seni karena meningkatnya 

minat wisatawan terhadap produk dan karya seni dari Bali.  

Permasalahan kemacetan sudah menjadi masalah utama di Ubud khusunya di 

Pasar Seni Ubud. Menurut Manual Kapasitas Jalan Indonesia (MKJI) tahun 1997 

kemacetan adalah kondisi di mana arus lalu lintas yang lewat pada ruas jalan yang 
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ditinjau melebihi kapasitas rencana jalan tersebut yang mengakibatkan kecepatan 

mendekati 10 km/jam sehingga menyebabkan terjadinya antrian [3].   

Aktivitas yang menyebabkan kemacetan antara lain parkir di badan jalan, 

aktivitas masyarakat seperti pertokoan dan wisata kuliner malam serta ruas jalan 

yang dipadati oleh kendaraan dan pejalan kaki. Dengan perkembangan yang tidak 

seimbang antara jumlah kendaraan dan prasarana transportasi di daerah Ubud maka 

salah satu masalah yang muncul adalah adanya parkir di pinggir jalan (on street 

parking). Parkir pinggir jalan ini muncul karena kurangnya lahan parkir di daerah 

Pasar Seni Ubud sehingga diberlakukan aturan parkir di pinggir jalan di daerah 

Ubud. Parkir pinggir jalan di sepanjang jalan tentu saja menimbulkan pengaruh 

terhadap kinerja Jalan Raya Ubud. Sebab badan jalan yang seharusnya lebih luas, 

sebagian dimanfaatkan untuk lahan parkir. Menurut klasifikasi jalan raya 

berdasarkan fungsi jalan, Jalan Raya Ubud ini merupakan jalan lokal dengan 

karakteristik jalan 2/1 UD (undivided) atau dua-lajur satu-arah tak terbagi. Jalan 

lokal adalah jalan umum untuk 2 kendaraan angkutan lokal. Ciri-cirinya adalah 

jarak perjalanan dekat, kecepatan terhitung rendah, dan tanpa ada pembatasan pada 

jalan masuk [4]. 

Ubud termasuk wilayah dengan tingkat kesibukan yang tinggi dan sering 

mengalami kemacetan lalu lintas yang disebabkan oleh volume lalu lintas yang 

tinggi dan kendaraan pengunjung Pasar Seni Ubud yang parkir di badan jalan 

sehingga kapasitas jalan berkurang. Puncak volume parkir yang mempengaruhi lalu 

lintas di Jalan Raya Ubud biasanya terjadi di jam sibuk seperti pukul 13.00-15.00 

siang dan pukul 17.00-19.00 malam. Fasilitas parkir merupakan salah satu 

prasarana lalu lintas yang penting dalam sistem transportasi perkotaan yang dapat 

menunjang aktivitas untuk menjangkau suatu kawasan tertentu [5].  

Pasar Seni Ubud membutuhkan penataan ruang parkir agar parkir tertata 

dengan rapi sehingga wisatawan lokal dan mancanegara yang datang berbelanja ke 

pasar dapat memarkirkan kendaraan di lahan yang telah disediakan oleh pihak pasar 

dengan teratur, karena pengaturan parkir yang baik dapat mempengaruhi ruas jalan 

di sekitar pasar. Berdasarkan latar belakang diatas, perlu dilakukan analisis on street 

parking di Pasar Seni Ubud terhadap kinerja ruas jalan di sepanjang Jalan Raya 
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Ubud untuk mengetahui pengaruh aktivitas parkir dan dapat seberapa besar 

pengaruh parkir terhadap tingkat pelayanan jalan. 

 

1.2.    Rumusan Masalah 

         Adanya permasalahan akibat meningkatnya on street parking di sekitar Pasar 

Seni Ubud, maka dirumuskan permasalahan sebagai berikut: 

1. Bagaimana karakteristik off street dan on street parking di Pasar Seni Ubud? 

2. Berapa tingkat pelayanan jalan eksisting? 

3. Berapa pengaruh parkir terhadap tingkat pelayanan jalan? 

 

1.3.    Tujuan Penelitian 

Berdasarkan uraian latar belakang dan rumusan masalah yang di rumuskan, 

tujuan yang ingin tercapai dalam penelitian ini adalah: 

1. Mengetahui karakteristik off street dan on street parking di Pasar Seni Ubud. 

2. Mengetahui tingkat pelayanan jalan eksisting. 

3. Mengetahui pengaruh parkir terhadap tingkat pelayanan jalan. 

 

1.4.    Manfaat Penelitian 

Adapun manfaat dari penelitian ini diharapakan mampu memberikan manfaat 

dan alternatif yang menguntungkan bagi semua pihak yang terkait antara lain: 

1. Bagi Penulis 

Penelitian ini dapat memberikan pemahaman serta kemampuan di bidang lalu 

lintas dan transportasi untuk mengetahui pengaruh aktivitas parkir baik pada 

on street maupun off street parking terhadap tingkat pelayanan jalan. 

2. Bagi Instansi Pendidikan 

Penelitian ini diharapkan dapat menjadi referensi sekaligus dapat digunakan 

sebagai tambahan bahan ajar di kelas khususnya untuk jurusan Teknik Sipil. 

3. Bagi Pemerintah 

Penelitiam ini diharapkan dapat memberikan manfaat yakni tingkat 

pelayanan jalan yang maksimal di sepanjang Jalan Pasar Seni Ubud Gianyar 

jika penataan parkir pada penelitian ini diimplementasikan 
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1.5.    Batasan Masalah 

Mengingat luasnya permasalahan yang menyangkut pengaruh aktivitas parkir 

pasar seni ubud, untuk itu ada beberapa hal yang dibatasi pada penelitian ini 

diantaranya: 

1. Lokasi penelitian yang menjadi objek penelitian ini adalah Pasar Seni Ubud 

Jalan Raya Ubud Gianyar. 

2. Data volume lalu lintas untuk semua jenis kendaraan. 

3. Data volume lalu lintas didapatkan melalui survei langsung ke lapangan pada 

saat hari kerja dan hari libur pada jam sibuk pagi, siang dan sore. 

4. Penelitian ini membahas parkir untuk jenis kendaraan mobil dan sepeda 

motor. 

5. Teknik pengumpulan dan pengolahan data mengacu pada MKJI tahun 1997. 
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BAB V 

KESIMPULAN DAN SARAN 
 

5.1. Kesimpulan 

Berdasarkan hasil analisis data dan pembahasan pada BAB IV, maka dapat 

disimpulkan bahwa: 

1. Hasil analisis volume lalu lintas menunjukkan volume lalu lintas tertinggi 

pada hari Minggu pada jam 17.45 – 18.45 WITA. Dari hasil survei kapasitas 

parkir off street yang dilaksanakan di Pasar Seni Ubud secara dominan 

sudah cukup memadai dengan indeks parkir 0,218 – 0,652 terhadap ruang 

yang tersedia untuk parkir sepeda motor, hanya pada hari Minggu di jam 

13.00 – 14.00 WITA dan 17.45 -18.45 WITA indeks parkir melebihi dari 

kapasitas. 

2. Kinerja eksisting jalan di ruas Jalan Raya Ubud akibat on street parking 

adalah dengan tingkat pelayan E dan F yang terjadi pada hari Selasa dan 

hari Minggu menunjukkan tingkat pelayanan jalan F dengan karakteristik 

arus lalu lintas kurang baik yaitu volume lalu lintas mendekati/berada pada 

kapasitas, dan arus tidak stabil. Untuk di hari lain didapat tingkat pelayanan 

jalan B – D dengan karakteristik arus lalu lintas stabil hingga mendekati 

tidak stabil. 

3. Akibat parkir pada badan jalan, untuk kapasitas Jalan Raya Ubud 

mengalami penurunan sebesar 33,92% menjadi 1265,36 smp/jam dan di 

Jalan Monkey Forest mengalami penurunan sebesar 37,63% menjadi 

1309,35 smp/jam. Penurunan kapasitas parkir diakibatkan parkir di badan 

jalan dan hambatan samping menjadi tinggi, hal ini terjadi tidak tersedianya 

off street parking untuk mobil. 
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5.2. Saran 

Berdasarkan hasil penelitian yang dilakukan pada ruas Jl. Raya Ubud dan 

Jl. Monkey Forest, maka penulis dapat memberikan saran yang dapat 

dipertimbangkan yaitu sebagai berikut: 

1. Menyediakan lahan parkir off street untuk mobil pada lokasi yang strategis 

(dekat dengan pusat aktivitas masyarakat). kemudian mengarahkan 

pengunjung yang hendak parkir ke lahan off street parking. 

2. Untuk menjaga kelancaran lalu lintas, maka on street parking harus 

diadakan monitoring dan penindakan yang lebih tegas agar tidak ada yang 

parkir di badan jalan. Serta menambahkan rambu larangan parkir pada 

badan jalan untuk sepeda motor dan mobil. 

3.  Disediakan shuttle bus pada hari libur agar dapat mengurangi kemacetan 

yang ada. 
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