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ABSTRAK

Transmisi CVT (Continuously Variable Transmission) merupakan bentuk
pengembangan dari sistem transmisi manual, transmisi CVT pada sepeda motor
umumnya menggunakan media v-belt sebagai penghubung putaran mesin ke roda
belakang dan menggunakan puli untuk menggerakan v-belt. Tujuan penelitian ini
adalah untuk menganalisis daya dan torsi dengan sudut kemiringan puli standar
dengan variasi puli primer 14 derajat dengan 13,5 derajat pada sistem penggerak
CVT pada sepeda motor Vario 150cc tahun 2018. Penelitian ini dengan
menggunakan dynometer dan mengukur secara manual dengan mengambil data
pada kendaraan.

Metode Penelitian yang digunakan dalam penelitian ini adalah metode
penelitian komparatif metode penelitian ini dapat dilakukan dengan berbagai
teknik, sesuai dengan topik penelitian yang dilakukan. penelitian komparatif ini
sifatnya adalah membandingkan antara dua atau lebih variabel tertentu dalam
penelitian yang dilakukan seperti mencari data perbedaan sudut kemiringan puli
primer standar motor Honda vario 150cc tahun 2018 dengan sudut kemiringan puli
primer variasi 14 derajat dan 13,5 derajat.

Dari hasil penelitian yang telah dilakukan, nilai torsi terbesar diperoleh pada
kecepatan putaran mesin 1683 rpm sebesar 30,25 NM oleh puli primer 14 derajat,
sedangkan nilai daya terbesar yang diperoleh sebesar 10,1 HP pada kecepatan
putaran mesin 3269 rpm oleh puli primer 13,5 derajat.

Kata kunci: Transmisi CVT, penelitian, daya, torsi.
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ANALYSIS OF THE EFFECT OF VARIATION OF STANDARD
PRIMARY PULLEY ANGLE 15° WITH 14°, 13.5° ON THE
PERFORMANCE OF THE 2018 VARIO 150CC MOTORCYCLE

ABSTRACT

CVT (Continuously Variable Transmission) transmission is a form of
development of the manual transmission system. CVT transmissions on motorbikes
generally use a v-belt as a link between the engine rotation and the rear wheels and
use pulleys to move the v-belt. The aim of this research is to analyze the power and
torque with a standard pulley tilt angle with primary pulley variations of 14 degrees
to 13.5 degrees on a CVT drive system on a 2018 Vario 150cc motorbike. This
research uses a dynometer and measure manually by taking data on the vehicle.

The research method used in this research is a comparative research
method. This research method can be carried out using various techniques,
according to the research topic being conducted. The nature of this comparative
research is to compare two or more certain variables in the research carried out,
such as looking for data on differences in the angle of inclination of the standard
primary pulley of the 2018 Honda Vario 150cc motorbike with the angle of
inclination of the primary pulley variations of 14 degrees and 13.5 degrees.

From the results of the research that has been carried out, the largest torque
value obtained at an engine rotation speed of 1683 rpm is 30.25 NM by a 14 degree
primary pulley, while the largest power value obtained is 10.1 HP at an engine
rotation speed of 3269 rpm by a 13 degree primary pulley. 5 degrees.

Keywords: CVT transmission, Study, power, torque
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BAB I
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Sepeda motor merupakan kendaraan yang sangat populer, terutama di
Indonesia, dan produsen kendaraan terus mengembangkan model-model terbaru.
Saat ini, sepeda motor dilengkapi dengan sistem transmisi otomatis, yaitu
Continuously Variable Transmission (CVT). Transmisi otomatis pada sepeda
motor menawarkan berbagai keuntungan, seperti kemudahan berkendara tanpa
perlu mengoper gigi secara manual, serta sangat cocok untuk menghadapi
kemacetan di kota-kota.

Di kalangan penggemar modifikasi, sepeda motor matic mengalami banyak
perubahan. Selain itu, ada banyak sparepart komponen CVT vyang telah
dimodifikasi yang tersedia untuk dibeli. Pengguna sering merasa tidak puas dengan
konfigurasi CVT standar karena daya dan torsi yang dirasa kurang. Untuk
memenuhi kebutuhan pengguna yang menginginkan kinerja CVT yang optimal,
sebaiknya dilakukan penyesuaian untuk menyeimbangkan akselerasi awal dan
kecepatan maksimum demi memaksimalkan daya dan torsi kendaraan.

Menurut penelitian yang dilakukan oleh Waluyo et al (2021) yaitu motor
honda vario 110cc, primary pulley 13° memperoleh nilai daya dan torsi terbesar
yakni 7,87 hp dan 17,11 N.m pada putaran 3250 rpm, sedangkan primary pulley
14° hanya memperoleh nilai daya dan torsi terbesar yakni 6,83 hp dan 14,94 N.m
pada putaran mesin yang sama. Jadi dengan penggunaan sudut kontak primary
pulley yang lebih kecil dapat meningkatkan performa mesin.

Berdasarkan pemaparan di atas, maka penulis bermaksud untuk melakukan
suatu penelitian. Penelitian tersebut dilaksanakan agar dapat mengetahui pengaruh
kemiringan sudut kontak puli primer dengan tiga variasi derajat yang berbeda
terhadap kinerja sepeda motor yang meliputi torsi dan daya spesifik. Penelitian
tersebut berjudul “Analisis Pengaruh Variasi Sudut Puli Primer Standar 15°
Dengan 14°, 13,5° Terhadap Performa Motor Vario 150cc Tahun 2018.



1.2 Rumusan Masalah
Berdasarkan latar belakang tersebut maka dapat dirumuskan permasalahan
sebagai berikut :

1. Seberapa besar pengaruh Torsi yang dihasilkan dari perubahan kemiringan
jika puli primer standar 15 derajat dirubah dengan puli primer 14 derajat dan
13,5 derajat ?

2. Seberapa besar pengaruh Daya yang dihasilkan dari perubahan kemiringan jika
puli primer standar 15 derajat dirubah dengan puli primer 14 derajat dan 13,5
derajat ?

1.3 Batasan Masalah
Adapun batasan masalah dalam tugas akhir ini adalah:

1. Kendaraan yang digunakan adalah Honda Vario 150cc tahun 2018.

2. Puli primer yang digunakan memiliki sudut kontak 15 derajat (puli primer
standar), 14 derajat, dan 13,5 derajat.

3. Menggunakan semua komponen CVT bawaan standar motor Vario 150cc
tahun 2018.

4. Menggunakan bahan bakar pertamax.

5. Kinerja enggine tidak dipengaruhi oleh medan jalan dan hambatan udara.

1.4 Tujuan Penelitian

Adapun tujuan penelitian dibagi menjadi dua kelompok yaitu tujuan umum
dan tujuan khusus.
1.4.1 Tujuan umum

Tujuan umum dalam melakukan penelitian pengaruh perubahan sudut puli
primer standar dengan sudut puli primer yang ada di pasaran terhadap performa
vario 150cc tahun 2018 adalah sebagai berikut :

1. Untuk mengetahui puli primer mana yang cocok di pakai di lokasi seperti
pedesaan dan perkotaan.

2. Untuk mengetahui kelayakan komponen puli primer variasi ini..

3. Mamahami lebih dalam sistem CVT pada motor Honda Vario 150cc tahun
2018.

4. Mengetahui fungsi dari semua komponen yang ada di CVT motor.



1.4.2 Tujuan khusus

Tujuan khusus dalam melakukan penelitian pengaruh perubahan sudut puli
primer standar dengan sudut puli yang ada di pasaran terhadap performa motor
vario 150cc tahun 2018 adalah sebagai berikut :

1. Mengetahui pengaruh sudut kemiringan puli primer standar, sudut kemiringan
14 derajat, dan sudut kemiringan 13,5 derajat terhadap torsi yang dihasilkan
pada kendaraan honda vario 150cc tahun 2018.

2. Mengetahui pengaruh sudut kemiringan puli primer standar, sudut kemiringan
14 derajat, dan sudut kemiringan 13,5 derajat terhadap daya yang dihasilkan
pada kendaraan honda vario 150cc tahun 2018.

1.5 Manfaat Penelitian
Manfaat penelitian pengaruh perubahan sudut puli primer standar dengan
sudut puli yang ada di pasaran terhadap performa vario 150cc tahun 2018 adalah:

1. Hasil penelitian ini dapat memberikan manfaat berupa data dari perbandingan
sudut kemiringan puli primer ini sehingga membuat penulis dan pembaca
laporan ini bisa menentukan mana yang lebih baik untuk meningkatkan torsi
dan power pada kendaraan honda vario 150cc tahun 2018.

2. Penelitian ini dapat dijadikan referensi dan dapat memberikan kontribusi
berupa sumbangan konseptual pada penelitian sejenis, khususnya di Program
studi D3 Teknik Mesin.



BAB V
PENUTUP

5.1 Kesimpulan

Setelah melakukan serangkaian pengukuran hingga pengujian penulis dapat

mengambil kesimpulan sebagai berikut:

1.

Setelah melakukan pengujian didapat yaitu puli primer dengan sudut
kemiringan 15 derajat memiiliki torsi sebesar 20.85 N.m dan dayanya sebesar
7.5 hp, puli primer dengan sudut kemiringan 14 derajat memiliki torsi sebesar
30.25 N.m dan daya sebesar 7.1 hp, puli primer dengan sudut kemiringan 13,5
derajat memiliki torsi sebesar 26.11 N.m dan daya sebesar 8.0 hp. Jadi
kesimpulannya adalah adanya pengaruh kenaikan torsi yang didapat oleh sudut
kemiringan 14° dan 13,5° dibandingkan sudut kemiringan standar 15°.
Kenaikan torsi tertinggi diperoleh oleh sudut 14° yaitu sebesar 30.25 N.m, yang
dimana semakin kecil ukuran sudut kemiringan bukan berarti pengaruh torsi
yang dihasilkan menjadi yang paling besar.

Setelah melakukan pengujian didapat yaitu puli primer dengan sudut
kemiringan 15 derajat memiliki daya sebesar 8.9 hp dan torsi sebesar 18.8 N.m,
puli primer dengan sudut kemiringan 14 derajat memiliki daya sebesar 9.0 hp
dan torsi sebesar 22.2 N.m, puli primer dengan sudut kemiringan 13,5 derajat
memiliki daya sebesar 10.1 hp dan torsi sebesar 22.0 N.m. Jadi kesimpulannya
adanya pengaruh kenaikan daya yang didapat oleh sudut kemiringan 14°dan
13,5° dibandingkan sudut kemiringan standar 15°. Kenaikan daya tertinggi
diperoleh oleh sudut 13,5° yaitu 10.1 hp, yang dimana semakin kecil ukuran
sudut kemiringan puli berpengatruh dengan daya yang dihasilkan pun menjadi

meningkat.

5.2 Saran

Untuk Peneliti berikutnya yang ingin melakukan penelitian sejenis, sebaiknya

mempersiapkan kondisi bahan penelitian pada kondisi yang optimal, kemudian

menggunakan objek penelitian dengan bahan berkualitas, terakhir gunakan mesin
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dyno meter dengan jenis standar pada tahun dilaksanakan penelitian, gunakanlah
kendaraan yang usianya tidak terlalu tua atau usahakan menggunakan kendaraan

baru agar hasil dynotest dan spesifikasi kendaraan tidak terlalu jauh beda.
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