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ABSTRAK

Perkembangan suatu kota akan menghasilkan pertumbuhan jumlah
penduduk dan kegiatan ekonomi pada kota tersebut. Meningkatanya pertumbuhan
penduduk dan jumlah kendaraan dapat mencerminkan adanya peningkatan
penggunaan jaringan jalan raya sebagai media transportasi. Kuta Utara merupakan
salah satu kota di Indonesia khususnya di Bali yang memiliki jumlah populasi
penduduk yang cukup padat, yang merupakan daerah pariwisata dimana banyak
terdapat aktivitas masyarakat yang menggunakan sarana transportasi di jalan
terutama pengguna sepeda motor. Semakin padat transportasi maka hal itu dapat
menyebabkan beberapa dampak negatif. Tujuan dari dilakukannya penelitian ini
untuk mencari hubungan antara peningkatan jumlah sepeda motor dengan
ekuivalensi mobil penumpang pada ruas Jalan Raya Canggu serta untuk mengetahui
tingkat pelayanan jalan pada ruas jalan tersebut.

Data pada penelitian ini diperoleh dengan cara melakukan survey secara
langsung di lapangan kemudian pengambilan keputusan menggunakan metode time
headway yang kemudian akan dibandingkan dengan nilai EMP pada MKJI 1997.

Dari perhitungan tersebut didapatkan nilai EMP hasil perhitungan pada hari
kamis untuk lajur arah Dps-Tanah Lot adalah 0,67 untuk sepeda motor dan 1,05
untuk kendaraan berat. EMP untuk lajur arah Tanah Lot-Dps adalah 0,47 untuk
sepeda motor dan 1,18 untuk kendaraan berat. Nilai EMP hasil perhitungan pada
hari minggu untuk lajur arah Dps-Tanah Lot adalah 0,78 untuk sepeda motor dan
1,30 untuk kendaraan berat. EMP untuk lajur arah Tanah Lot-Dps adalah 0,46 untuk
sepeda motor dan 1,16 untuk kendaraan berat. Dari hasil penelitian didapatkan nilai
DS diatas 0,75 yang berati Jalan Raya Canggu kurang layak untuk melayani lalu
lintas pada saat jam sibuk. Proporsi sepeda motor mempengaruhi nilai EMP
kendaraan berat (HV), hal ini dikarenakan jumlah pengendara sepeda motor yang
tinggi dan karakteristik pengendara sepeda motor yang cenderung mengemudikan
kendaraan dengan pola yang tidak beraturan.

Kata Kunci: EMP, Time Headway, Tingkat Pelayanan Jalan
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ABSTRACT

The development of a city will result in population growth and economic
activities in the city. Increasing population growth and the number of vehicles can
reflect an increase in the use of the road network as a medium of transportation.
North Kuta is one of the cities in Indonesia, especially in Bali, which has a fairly
dense population, which is a tourism area where there are many community
activities that use transportation facilities on the road, especially motorcycle users.
The denser the transportation, it can cause several negative impacts. The purpose
of this research is to find the relationship between the increase in the number of
motorcycles and the equivalent of passenger cars on Jalan Raya Canggu and to
determine the level of road service on the road.

The data in this study were obtained by conducting a survey directly in the
field then making decisions using the time headway method which will then be
compared with the EMP value in MKJI 1997.

From these calculations, the EMP value calculated on Thursday for the
Dps-Tanah Lot direction lane is 0.67 for motorcycles and 1.05 for heavy vehicles.
The EMP for the Tanah Lot-Dps direction lane is 0.47 for motorcycles and 1.18 for
heavy vehicles. The EMP value calculated on Sunday for the Dps-Tanah Lot
direction lane is 0.78 for motorcycles and 1.30 for heavy vehicles. EMP for Tanah
Lot-Dps direction lane is 0.46 for motorcycles and 1.16 for heavy vehicles. From
the research results, the DS value is above 0.75, which means that Jalan Raya
Canggu is less feasible to serve traffic during peak hours. The proportion of
motorcycles affects the EMP value of heavy vehicles (HV), this is due to the high
number of motorcyclists and the characteristics of motorcyclists who tend to drive
vehicles with irregular patterns.

Keywords: EMP, Time Headway, Road Level of Service
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BAB1
PENDAHULUAN

1.1 LATAR BELAKANG
Perkembangan suatu kota akan menghasilkan pertumbuhan jumlah

penduduk dan kegiatan ekonomi pada kota tersebut. Hal tersebut akan berdampak
pada tingkat pelayanan lalu lintas, selain dampak positif ada juga dampak negatif
yang akan terjadi dari perkembangan suatu kota antara lain dari segi bentuk fisik
maupun kelancaran lalu lintas sebagai sarana berlangsungnya mobilitas dan
kehidupan masyarakat. Kuta Utara merupakan salah satu kota di Indonesia
khususnya di Bali yang memiliki jumlah populasi penduduk yang cukup padat,
khususnya pada daerah Canggu yang merupakan daerah pariwisata dimana banyak
terdapat aktivitas masyarakat yang menggunakan sarana transportasi di jalan untuk
bepergian dari satu tempat menuju ke tempat lainnya. Terjadinya perubahan dari
masa pandemic dan pasca pandemi, menunjukan adanya peningkatan pertumbuhan
tingkat kendaraan yang sangat signifikan.

Meningkatanya pertumbuhan penduduk dan jumlah kendaraan dapat
mencerminkan adanya peningkatan penggunaan jaringan jalan raya sebagai media
transportasi masyarakat Canggu. Jalan Raya Canggu dipenuhi oleh kendaraan
pribadi maupun transportasi umum yang jumlahnya cukup besar. Kepadatan
kendaraan ini akan semakin meningkat seiring dengan perkembangan sosial
ekonomi masyarakat dan perkembangan teknologi. Dengan semakin meningkatnya
hal tersebut tentunya tidak terlepas dari meningkatnya aktivitas masyarakat
sehingga akan memberi dampak pada beberapa ruas jalan. Moda transportasi publik
yang ada pada saat ini belum cukup efektif memberikan pelayanan bagi masyarakat,
mengakibatkan sebagian masyarakat lebih memilih moda sepeda motor untuk
bepergian, karena memiliki fleksibilitas dalam bermanuver dan lebih ekonomis.
Salah satu obyek permasalahan yang tidak kalah penting, timbulnya anggapan
negatif terhadap kepadatan jumlah pengguna sepeda motor dan perilaku pengguna
sepeda motor yang berkecenderungan mengemudikan kendaraan dengan pola yang
tidak beraturan. Mengingat hal tersebut maka dalam penelitian ini akan dilihat

pengaruh jumlah sepeda motor terhadap arus lalulintas kendaraan. Hal tersebut
1



akan berpengaruh terhadap nilai ekuivalensi mobil penumpang ruas jalan tertentu
yang memiliki porsi pengendara motor yang berbeda.

Nilai ekuivalensi mobil penumpang (EMP) adalah sebuah nilai untuk
mengkonversi satuan dari berbagai jenis kendaraan dengan mobil penumpang.
Patokan yang di pakai adalah mobil penumpang, mengingat kendaraan mobil
penumpang merupakan jenis kendaraan paling cocok digunakan saat melakukan
suatu analisis lalu lintas. Nilai EMP sendiri besarnya berbeda - beda antara tempat
yang satu dan dengan yang lain[1].

Nilai EMP di Indonesia telah dimuat dalam Manual Kapasitas Jalan
Indonesia (MKJI) 1997. Didalamnya telah ditentukan besarnya nilai EMP untuk
berbagai jenis jalan namun masih bersifat nasional. Nilai EMP yang terdapat dalam
MKIJI awalnya masih mengikuti United State Highway Capasity Manual
(USHCM). Pada tahun 1997 dilakukan penelitian mengenai transportasi jalan raya
di Indonesia yang sesuai dengan keadaan lalu lintas saat itu sehingga hasil yang di
dapat dari penelitian tersebut digunakan dalam MKJI tahun 1997, namun semenjak
saat itu belum terdapat pembaharuan terhadap nilai EMP sampai pada tahun ini[3].

Tujuan dari dilakukannya penelitian ini untuk mencari hubungan antara
peningkatan jumlah sepeda motor dengan ekuivalensi mobil penumpang pada ruas
Jalan Raya Canggu serta untuk mengetahui tingkat pelayanan jalan pada ruas jalan
tersebut. Ruas Jalan Raya Canggu merupakan jalan dua lajur dua arah. Jumlah
kendaraan yang melewati ruas jalan ini cukup besar. Ruas jalan ini dilewati oleh

proporsi iringan kendaraan yang bervariasi dan berkelanjutan.

1.2 RUMUSAN MASALAH
Masalah yang akan dibahas dalam penelitian ini adalah mengenai pengaruh

jumlah kendaraan terhadap nilai EMP di jalan. Penulis merumuskan masalah

sebagai berikut :

1. Bagaimana hubungan antara peningkatan jumlah sepeda motor terhadap
nilai EMP?

2. Bagaimana kondisi tingkat pelayanan jalan pada Ruas Jalan Raya Canggu?
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1.5

TUJUAN PENELITIAN
Tujuan yang ingin dicapai dari penelitian ini adalah:

Menentukan hubungan antara peningkatan jumlah sepeda motor terhadap
nilai EMP?
Mengetahui kondisi tingkat pelayanan jalan pada Ruas Jalan Raya Canggu?

MANFAAT PENELITIAN
Adapun manfaat dari penelitian yang dilakukan adalah:

Bagi mahasiswa dapat menambah wawasan sebagai aplikasi ilmu lalu lintas
dan sebagai bahan tugas akhir menyelesaikan Pendidikan Diploma IV Teknik
Sipil di Politeknik Negeri Bali.

Bagi instansi terkait untuk masukan dalam rangka penyusunan perbaikan nilai

EMP sesuai kondisi lalu lintas pada saat ini.

RUANG LINGKUP MASALAH
Agar penelitian ini tidak terlalu luas tinjauannya, maka diperlukan adanya

batasan-batasan masalah sebagai berikut :

1.
2.
3.

Penelitian ini dilakukan pada Ruas Jalan Raya Canggu

Data study merupakan data hasil survey lalu lintas

Nilai EMP yang dicari adalah nilai EMP sepeda motor, kendaraan ringan dan
kendaraan berat.

Pejalan kaki (pedestrian) tidak dihitung

Metode yang digunakan adalah metode time headway.



BAB V
KESIMPULAN DAN SARAN

5.1 Kesimpulan
Berdasarkan perhitungan yang telah dilakukan pada penelitian ini, maka dapat

diambil beberapa kesimpulan sebagai berikut :

a. Nilai EMP hasil perhitungan menggunakan metode time headway pada hari
kamis untuk lajur arah Dps-Tanah Lot adalah 0,67 untuk sepeda motor dan 1,05
untuk kendaraan berat. EMP untuk lajur arah Tanah Lot-Dps adalah 0,47 untuk
sepeda motor dan 1,18 untuk kendaraan berat. Nilai EMP hasil perhitungan
menggunakan metode time headway pada hari minggu untuk lajur arah Dps-
Tanah Lot adalah 0,78 untuk sepeda motor dan 1,30 untuk kendaraan berat. EMP
untuk lajur arah Tanah Lot-Dps adalah 0,46 untuk sepeda motor dan 1,16 untuk
kendaraan berat.

b. Proporsi sepeda motor mempengaruhi nilai EMP kendaraan berat (HV), hal ini
dikarenakan jumlah pengendara sepeda motor yang tinggi dan karakteristik
pengendara sepeda motor yang cenderung mengemudikan kendaraan dengan
pola yang tidak beraturan sehingga mempengaruhi hasil seadway dari kendaraan
berat.

c. Dari hasil perhitungan dapat dilihat bahwa Ruas Jalan Raya Canggu memiliki
tingkat pelayanan jalan yang buruk baik itu dari perhitungan menggunakan EMP
hasil penelitian atau EMP MKIJI 1997, hal ini disebabkan oleh banyaknya
transportasi yang melintas dan lebar jalur yang kecil. Dari hasil penelitian
didapatkan nilai DS diatas 0,75 yang berati Jalan Raya Canggu kurang layak

untuk melayani lalu lintas pada saat jam sibuk.
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5.2 Saran
Berdasarkan analisis data dan survei lapangan, maka saran-saran yang bisa

disampaikan sebagai berikut :

a. Untuk mendapatkan hasil yang optimal dalam menghitung volume lalu lintas ,
maka lebih diperlukan ketelitian oleh surveyor dalam menghitung jumlah
kemdaraan yang lewat dan juga waktu time headway.

b. Penelitian ini dapat dikembangkan dengan menggunakan metode perhitungan
EMP yang berbeda .

c. Penelitian ini dapat dikembangkan dengan melakukan survey yang interval

waktu surveinya lebih lama agar data yang didapatkan lebih akurat.
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