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ABSTRAK  

 

 

 Perawatan dan perbaikan (rekondisi) pada alat-alat dan mesin yang digunakan 

sebagai sarana praktek sangata penting dilakukan untuk menjadi kondisi alat-alat dan 

mesin agar dapat beroprasi secara optimal, terutama pada simulasi sistem  Power 

Steering. Perawatan dan perbaikan (rekondisi) yang dilakukan pada alat tersebut 

bertujuan agar pada saat praktek alat tesebut tidak terdapat gangguan atau kerusakan yang 

dapat memperlambat proses pratikum. Ganguan atau kerusakan yang terdapat pada 

simulasi sistem Power Steering seperti mengalami korosi di bagian gear pinion dan rack 

danjuga masih banyak lagi kemponen yang mengalami kerusakan. Penanganan  dalam 

memperbaiki gangguan tersebut sangat perlu di lakukan. Maka di perlukannya 

pengetahuan tentang langakah perwatan dan perbaikan. 

 Metode trobel shooting merupakan pencarian sumber masalah secara sistematis. 

Trobel shooting umumnya digunakan berbagi bidang, salah satunya di bidang otomotif 

khususnya di mobil. Metode trobel shooting pada mobil sangat membantu dan 

mempermudah dalam mencari gangguan dalam efisien waktu dan biaya. Metode trobel 

shooting dimulai dari mengetahui kerusakan atau gejala yang di alami pada mobil, 

memperkirakan peyebab dari kerusakan, memriksa dan menemukan bagian yang 

dipekirakan menjadi penyebab kerusakan, serta yang terakhir adalah memperbaikan 

kerusakan tersebut. 

 Hasil dari penelitian ini mencakup: Sistem simulasi hidrolic power steering, 

setelah dilakukanya rekondisi hidrolic power steering berfungsi dengan normal dan tidak 

adanya kendala pada alat simulasi ini. 

Kata Kunci: Rekondisi, Hidrolic Power Steering, Trobel shooting. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

viii 

 

RECONDITION OF POWER STEERING SYSTEM SIMULATIN 

MODUL OF KIJANG VEHECLE IN AOUTOMOTIVE LAB 

 

 

ABSTRACT 

 

 It is very important to maintain and repair (recondition) the tools and machines 

that are used as practical tools to condition the tools and machines so that they can 

operate optimally, especially in the simulation of the Power Steering system. The 

maintenance and repair (reconditioning) carried out on the tool aims so that during the 

practice of the tool there are no disturbances or damage that can slow down the 

practicum process. Disturbances or damage in the simulation of the Power Steering 

system, such as corrosion in the gear pinion and rack and many other components that 

are damaged. Handling in correcting these disorders really needs to be done. So 

knowledge of the language of maintenance and repair is needed. 

 The trobel shooting method is a systematic search for the source of the problem. 

Trobel shooting is generally used in various fields, one of which is in the automotive 

sector, especially in cars. The trobel shooting method on cars is very helpful and makes 

it easier to find disturbances in an efficient time and cost. The troubleshooting method 

starts from knowing the damage or symptoms experienced by the car, perfecting the cause 

of the damage, examining and finding the part that is thought to be the cause of the 

damage, and the last is repairing the damage.The results of this study include: The 

hydraulic power steering simulation system, after being reconditioned the hydraulic 

power steering funtcions normally and there are no problems with this simulion tool. 

 Keywords: Recondition, Hidrolic Power Steering, Trobe Shooting 
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BAB I 

PENDAHULUAN 
 

1.1   Latar Belakang 

 Perkembangan teknologi sekarang begitu cepat seiring denagan waktu 

untuk mempermudah kegiatan manusia. Berbagai penelitian telah dilakukan untuk 

menemukan teknologi baru yang nantinya penemuan tersebut akan menjadi modal 

untuk menciptakan teknologi yang muktahir dan lebih efisien dari teknologi 

sebelumnya. Saat era moderen ini di ciptakan teknologi yang lebih efisien, seperti 

mobil - mobil yang dulu menggunakan sistem bahan bakar karburator, kemudian 

berubah dengan sistem EFI atau Elektronik Fuel Injetion. Maka dari itu sistem-

sistem yang ada pada mobil terus di perbaharui seperti sistem engine, bahan bakar, 

sistem rem, dan khususnya di sistem kemudi yang sangat berperan sangat penting 

pada semua kendaraan kemudi berfungsi untuk mengendalikan dan mengarahkan 

gerak roda-roda depan yang sesuai dengan ke inginan pengendara. 

 Pengendalian arah gerak kemudi di lakukan oleh pengendara dengan 

memutar atau mengubah posisi roda kemudi sesuai dengan arah yang di inginkan. 

Pada dasarnya perancangan sistem kemudi dilakukan untuk memungkinkan 

pengemudi dapat mengendalikan arah kendaraan dengan tepat dengan tenaga 

seminimal mungkin. Bila kemudi berputar maka batang kemudi akan meneruskan 

tenaga putar ini sehingga di hasilkan momen yang lebih besar untuk menggerakan 

roda melalui steering lingkage.  

 Sistem kemudi yang bisa digunakan pada mobil yaitu ya itu tipe 

Recirculating Ball, Rack and Pinion, Jenis ini masih mengeluarkan tenaga yang 

banyak pada saat berbelok. Seiring perkembangan teknologi sistem  Hidrolic Power 

Steering , jenis ini yang di gunakan pada kendaraan. Pada mobil-mobil baru, 

kehadiran power steering sudah menjadi hal yang dapat memudahkan pengemudi 

ketika memutar roda kemudi akan terasa lebih ringan di bandinkan pada sistem 

kemudi tanpa menggunakan power steering. 
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 Saat ini  Power Steering Hidrolic  adalah teknologi yang masih banyak 

digunakan pada kendaraan, namun sistem ini masih kalah dengan sistem EPS atau 

Electronic Power Steering. Perbedaan dari kedua sistem ini sangat berbeda namun 

fungsinya sama, Hidrolic Power Steering masih menggunakan pompa hidrolic 

dengan memanfaatkan putaran tenaga mesin, Electronic Power Steering adalah 

pengoprasiannya menggunakan motor listrik. 

 Di dunia pendidikan khususnya Lab – Otomotif Jurusan Teknik Mesin di 

Politeknik Negeri Bali pembelajaran praktikum lebih banyak di dibanding teori. 

Tentunya alat-alat perlu di perhatikannyaagar fungsinya dapat digunakan dengan 

normal pada saat pratikum. Saat ini masih banyak alat yang mengalami kerusakan, 

khususnya pada simulasi sitem power steering hidrolic. Terdapat komponen-

komponen yang mengalami kerusakan sehingga alat simulasi tersebut tidak dapat 

berfungsi dengan normal sehingga menghambat pembelajaran pratikum. Maka dari 

itu, perawatan dan perbaikan (rekondisi) pada simulasi sistem Hidrolic Power 

Steering dilakukan agar nantinya kegiatan pratikum dapat berjalan dengan baik. 

1.2   Rumus Masalah 

 Berdasarkan urian latar belakang tersebut maka permasalahan yang akan 

dibahas sebagai berikut: 

1. Bagaimana mengidentifikasi kerusakan yang terdapat pada Modul simulasi 

Sistem  Hidrolic Power Steering di Lab-otomotif Politeknik Negeri Bali ? 

2. Apakah sistem Hidrolic Power Steering yang telah direkondisi berfungsi 

dengan normal ? 

1.3   Batas Masalah 

 Dalam Proyek Akhir, Penulis mengambil judul dengan dengan nama 

Rekondisi Perawatan dan Perbaiakan Power Steering pada kendaraan kijang. Untuk 

membatasi permsalahan rancang bangun atau rekondisi ini maka penulis 

memberikan batasan masalah, sehingga pembahasan yang dilakukan tidak keluar 

dari tujuan yang ada: 
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Adapun batas masalahnya yaitu: 

1. Menganalisis komponen-komponen yang rusak pada simulasi sistem 

Hidrolic Power Steering  di Lab-otomotif Politeknik Negeri Bali. 

2. Melakukan merawat dan memperbaiki komponen-komponen yang ada di 

simulasi sistem Hidrolic Power Steering, di ganti atau masih bisa di 

perbaiki, apa bila alat mengalami keruskan permanen. 

1.4  Tujuan Penelitian  

 Adapun tujuan umum dan tujuan khusus yang ingin di capai penulis tugas 

akhir tentang Rekondisi alat simulasi hidrolic power steering sebagau berikut: 

1.4.1 Tujuan Umum  

1. Untuk menerapkan dan mengembangkan ilmu yang didapat saat kuliah 

di Politeknik Negeri Bali dan mampu mengaplikasikan. 

2. Sebagai sarana pengaplikasikan ilmu yang sudah didapatkan dari teori 

maupun pratikum di jurusan Teknik Mesin. 

3. Untuk memenuhi syarat guna mendapatkan gelar Ahli Media (A Md) 

D3 Teknik Mesin. 

 1.4.2 Tujuan Khusus  

1. Dapat menemukan kerusak yang ada di simulasi sistem hidrolic power 

steering di Lab-otomotif Politeknik Negeri Bali. 

2. Untuk dapat mengetahui kinerja simulasi sistem hidrolic power 

steering yang direkondisi normal di Lab-otomotif Politeknik Negeri 

Bali. 

1.5   Manfaat Penelitian 

 Manfaat yang dapat di peroleh pada penulis proyek akhir ini adalah sebagai 

berikut: 

1.5.1 Manfaat bagi Penulis 

a. Sebagai sarana untuk mengembangkan diri tentang pembelajaran 

yang telahh didapatkan memalalui pendidikan di Politeknik Negeri 
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Bali khusunya di Jurusan Teknik Mesin agar penulis mampu untuk 

menghasilkan sebuah Proyek Akhir ini. 

b. Sebagai sarana untuk menerapkan ilmu yang tealah didapatkan selama 

mengikuti perkuliahaan. 

1.5.2 Manfaat bagi Politeknik Negeri Balai 

1. Hasil yang tealah di lakuakan seperti perawatan dan perbaikan pada 

sistem simulasi hidrolic power steering dapat berfungsi dengan baik 

sesuai dengan fungsinya.  

2. Hasil perawatan dan perbaikan ini di harapkan bisa dipakai pratikum 

dengan baik dan normal. 

1.5.3 Manfaat Bagi Masyarakat 

1. Manfaat bagi masyarakat untuk bisa memahami tentang perawatan 

dan perbaikan sitem Hidrolic Power Steering agar masyarakat dapat 

kontribusi tentang pemahaman sistem power steering. 

2. Hasil perawatan dan perbaikan ini diharapkan dapat diterapkan oleh 

pembaca terutama mekanik bengkel yang hendak nelakukan 

perawatan dan perbaikan sistem Hidrolic Power Steering. 
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BAB V  

PENUTUP 

 

5.1 Kesimpulan  

1. Pengamatan pada alat simulasi power steering 

a. Mengamati alat simulasi power steering di Lab – Otomitif Politenik 

Negeri Bali 

b. Memutar steering wheel tanpa pompa power steering dinyalakan terasa 

berat. 

c. Mengecek minyak power steering, setelah diamati minyak tidak ada. 

d. Nyalakan motor listrik, setelah dinyalakan motor listrik putus arus. 

e. Mengamati pompa power steering stelah diamati alat mengalami 

kebocoran pada inlate. 

f. Mengecek steering coulumn setelah diamati alat mengalami korosi. 

g. Mengecek pipa atau selang aliran setelah diamati ada beberapa mengalami 

kebocoran. 

h. Mengecek Control valve setelah diamati alat hanya mengalami korosi 

i. Mengecek rack dan pinion atu gear boks power steering stelah diamati 

alata tidak isi karet rack boot dan alat terdapat korosi setelah dilepas semua 

komponen alat mengalami aus. 

j. Kodisi hidrolic power steering tidak dapat berkerja dengan normal serta 

komponennya banyak mengalami kerusakan oleh karena itu perlu 

dilakukan rekondisi.  

1. Hasil Rekondisi yang telah dilakukan, beberapa kerusakan yang ditemukan 

pada simulasi sistem hidrolic power steering ini adalah sebagau berikut :  

a. Kerusakan pompa power stering mengalami korosi 

b. Kerusakan rack dan pinion mengalami aus dan korosi 

c. Kerusakan contol valve mengalami korosi  

d. Kerusakan tangki reservoir mengalami kotor dan korosi 

e. Kerusakan steering coulumn mengalami aus dan korosi 
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f. Kerusakan selang atau pipa aliran 

g. Rangka mengalami korosi  

h. Fressur gauge kotor 

i. Dinamo mengalami kerusakan konsleting 

Dari kerusakan kemponen yang ditemukan maka tindakan yang dilakukan 

selanjutnya yaitu memberikan dan mengganti kemponen yang sudah rusak dan 

kemponen – kemponen tersebut dapat bekerja dengan normal : 

a. Memperbaiki pompa power steering 

b. Memperbaiki rack dan pinion  

c. Memperbaiki contol valve 

d. Memperbaiki tangki reservoir 

e. Memperbaiki steering coulumn 

f. Memperbaiki selan atau pipa aliran 

g. Memperbaiki rangka 

h. Membersihkan Fressure gauge 

i. Yang dilakukan Servis Dinamo 

Sistem simulasi hidrolic power steering, setelah dilakukanya rekondisi hidrolic 

power steering dapat berfungsi dengan normal dan tidak adanya kendala pada alat 

simulasi ini. Tekanan normal pada kendaraan umum yakni sekitaran 80 hingga 120 

bar sedangkan alat simulasi yang direkondisi mendapatkan 2 hingga 20 bar. 

5.2 Saran 

 Sebelum melakukan praktek di Lab-Otomotif POLITEKNIK NEGERI 

BALI, mengeceklah terlebih dahulu minyak power steering yang nantinya 

digunakan pada sistem simulasi hidrolick power steering agar dapat bekerja dan 

apabila minyak habis di tangki reservoir isilah pada takaran full agar dapat bekerja 

dengan normal. Untuk mengetahui berbeloknya steering Wheel kanan atau kekiri 

langkah baiknya diisi dengan lampu pada alat simulasi ini agar dapat di ketahui alat 

disaat berbelok. 
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