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ABSTRAK 
 

Kondisi ruas jalan Desa Mambal-Latu banyak yang berlubang dan 

intensitas pengguna jalan yang rata-rata menggunakan kendaraan berat 

menyebabkan ruas jalan ini sulit dilewati dan menyebabkan penambahan waktu 

tempuh yang diperlukan.  

Salah satu metode untuk menganalisis kerusakan jalan adalah dengan 

menggunakan metode PCI (Pavement Condition Index). Pavement Condition     

Index (PCI) adalah perkiraan   kondisi   jalan   dengan   sistem   rating   untuk 

menyatakan    kondisi    perkerasan    yang    sesungguhnya dengan  data  yang  

dapat  dipercaya  dan  obyektif.   

Hasil menunjukkan bahwa rata-rata nilai PCI adalah 28 yang artinya perlu 

perbaikan. Penanganan yang dilakukan adalah perkerasan AIC-BC (AIsphailt 

Concrete Baise Couirse) dain AIC-WC (AIsphailt Concrete Weair Couirse) dengan totail 

biaiyai Rp. 9.271.310.247,10.  

 

Kata Kunci : Analisis Kerusakan Jalan, Pavement Condition Index, Penanganan 

Kerusakan Jalan 
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ABSTRACT 
 

The condition of the Mambal-Latu road section has many potholes and the 

intensity of road users who use heavy vehicles on average makes this road section 

difficult to pass and causes additional travel time required.  

One method to analyze road damage is to use the PCI (Pavement 

Condition Index) method. Pavement Condition Index (PCI) is an estimate of road 

condition with a rating system to express the actual pavement condition with 

reliable and objective data.  

The results show that the average PCI value is 28 which means it needs 

improvement. The handling carried out is AC-BC (Asphalt Concrete Base Course) 

pavement and AC-WC (Asphalt Concrete Wear Course) with a total cost of Rp. 

9.271.310.247,10. 

 

Keywords : Road Damage Analysis, Pavement Condition Index, Road Damage 

Handling 
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BAB I 

PENDAHULUAN 

1.1 Latar Belakang 

Perkerasan jalan adalah elemen yang sangat penting dalam pembangunan 

infrastruktur transportasi, karena memiliki dampak langsung terhadap kualitas dan 

efisiensi mobilitas masyarakat. Perkerasan jalan bertujuan untuk menciptakan 

permukaan jalan yang rata, kuat, tahan lama, dan aman bagi pengguna jalan. 

Perkerasan jalan terdiri dari beberapa lapisan yang saling mendukung dan 

memiliki fungsi spesifik, mulai dari lapisan permukaan yang bersentuhan 

langsung dengan kendaraan hingga lapisan dasar yang menopang beban. 

Meningkatnya mobilitas penduduk yang signifikan menyebabkan perlunya 

peningkatan kualitas pembangunan sarana serta prasarana transportasi jalan agar 

bermanfaat bagi jangka panjang. Perkerasan jalan dibuat secara berlapis-lapis agar 

dapat mendukung berbagai macam bentuk beban yang disebabkan oleh 

pergerakan lalu lintas. Maka dari itu, perkerasan harus mempunyai kapasitas daya 

dukung dan keawetan yang memadai dan ekonomis.i 

Jalan di Desa Mambal-Latu banyak berlubang dan banyak digunakan oleh 

kendaraan berat, sehingga sulit dilewati dan memakan waktu lebih lama. Selain 

itu, jalan ini merupakan jalan yang menghubungkan antar desa dan masuk ke 

dalam golongan jalan kabupaten, yang tentunya memiliki kapasitas yang berbeda 

untuk kendaraan berat. 

Jalan Mambal-Latu menggunakan perkerasan lentur, yang berarti lapis-

lapis perkerasan memikul beban lalu lintas ke tanah dasar.  

Salah satu metode untuk menganalisis kerusakan jalan adalah dengan 

menggunakan metode PCI (Pavement Condition Index). Pavement Condition     

Index (PCI) adalah perkiraan   kondisi   jalan   dengan   sistem   rating   untuk 

menyatakan    kondisi    perkerasan    yang    sesungguhnya dengan  data  yang  

dapat  dipercaya  dan  obyektif.  Metode PCI  dikembangkan  di  Amerika  oleh 

U.S  Army  Corp  of Engineers untuk  perkerasan  bandara,  jalan  raya  dan  area 

parkir,   karena   dengan   metode   ini   diperoleh   data   dan perkiraan  kondisi  

yang  akurat  sesuai  dengan  kondisi  di lapangan [1]. PCI memberikan penilaian 
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terhadap kondisi jalan berdasarkan pengamatan visual terhadap berbagai elemen 

struktural dan fungsional dari perkerasan, seperti retak, lubang, kemiringan, dan 

permukaan yang tidak rata. Penilaian PCI biasanya dilakukan dengan 

menggunakan skala angka, di mana kondisi jalan diberi nilai berdasarkan tingkat 

keparahan kerusakan yang terlihat. Rentang nilai PCI biasanya antara 0 hingga 

100, di mana nilai yang lebih tinggi menunjukkan kondisi jalan yang lebih baik. 

Penggunaan PCI sangat penting dalam manajemen aset jalan, karena membantu 

pihak berwenang untuk memantau kondisi jalan, merencanakan perawatan dan 

perbaikan yang tepat waktu, serta alokasi sumber daya yang efisien. Dengan 

memantau PCI secara teratur, pihak terkait dapat mengambil tindakan preventif 

atau perbaikan yang diperlukan sebelum kondisi jalan semakin memburuk, yang 

pada akhirnya dapat menghemat biaya pemeliharaan jalan dalam jangka panjang. 

PCI sering digunakan oleh otoritas jalan, konsultan teknik, dan organisasi terkait 

dalam manajemen jalan dan perawatan infrastruktur transportasi.i 

 

1.2 Rumusan Masalah 

Topik skripsi yang diambil adalah perkerasan jalan raya Desa Mambal-

Latu dengan menggunakan metode PCIi (Pavement Condition Index)i dan 

permasalahan yang muncul adalah sebagai berikut : 

1. Apa saja jenis-jenis kerusakan jalan dan berapa nilai kondisi perkerasan 

atau tingkat kerusakan yang terjadi di ruas jalan Desa Mambal-Latu?  

2. Bagaimana alternatifipenanganan sesuaiikerusakaniyangiada? 

3. Berapa Biaya yang diperlukan untuk menangani kerusakan jalan sesuai 

tingkat kerusakan yang terjadi? 

 

1.3 Tujuan Penelitian 

Adapun tujuan dari penelitian skripsi ini adalah sebagai berikut : 

1. Untuk mengetahui jenis-jenis kerusakan jalan dan mengetahui nilai 

kondisi perkerasan atau tingkat kerusakan yang terjadi di ruas jalan 

Mambal-Latu.  

2. Untuk mengetahui alternatif penanganan sesuai kerusakan ruas jalan 

Mambal-Latu. 
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3. Untuk mengetahui biaya yang diperlukan untuk menangani kerusakan 

jalan sesuai tingkat kerusakan yang terjadi? 

 

1.4 Manfaat Penelitian 

Adapunimanfaatidari penelitian ini : 

1. Agar penulis dapat mengetahui dan memahami semua jenis kerusakan 

jalan. 

2. Agar penulis dapat menjabarkan cara penanganan alternatif pada 

kerusakan yang terjadi. 

3. Sebagai bahan referensi untuk adik-adik mahasiswa yang melakukan 

penelitian menggunakan metodeiPCI (Pavement Condition Index). 

 

1.5 Ruang Lingkup dan Batasan Masalah 

Ruang lingkup dan batasan masalah yang akan dibahas mengenai penelitian 

skripsi ini adalah : 

1. Mengidentifikasi jenis kerusakan jalan pada ruas jalan Desa Mambal-Latu 

berdasarkan data sekunder Dinas PU Kabupaten Badung. 

2. Merumuskan alternatifipenangananikerusakan jalanimenggunakanimetode 

PCI (Pavement Condition Index).  

3. Penelitian dilakukan sebatas STAi0 + 000isampai STAi3 +i000 yaitu 

sepanjang 3 km sepanjang jalan Mambal – Latu.  
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BAB V  

KESIMPULAN DAN SARAN 

5.1 Kesimpulan 

Dairi haisil observaisi yaing dilaikuikain di laipaingain, haisil ainailisai kondisi 

keruisaikain, sertai perhituingain nilaii PCI, maikai didaipaitkain beberaipai point 

kesimpuilain diaintairainyai : 

1. Terdaipaiti8ijenisikeruisaikainiyaingiterjaidiipaidaiiruiaisijailainiMaimbail – Laitui 

STAIi0+000-STAIi3+000, yaiituiiRetaik Kuilit Buiaiyaii (AIlliga itor Craicking), 

AImblais (Depression), iRetaik Kotaik-Kotaiki (Block Craicking), iRetaik 

Pinggir (Edge Craick), iRetaik Memainjaing (Longituidinail Craicking), 

Taimbailain (Paitching), iLuibaing (Potholes), dainiKegemuikain (Bleeding).  

2. Raitai-raitai nilaii PCI uintuik ruiais jailain Maimbail - Laitui paidai STAI 0+000 saimpaii 

dengain STAI 3+000 aidailaih 28, yaing airtinyai kondisi jailain dailaim keaidaiain 

ruisaik.  

3. Berdaisairkain ainailisai nilaii PCI yaing dilaikuikain, daipait disimpuilkain baihwa i 

penaingainain yaing daipait dilaikuikain yaiitui dengain perkeraisain AIC-BC (AIsphailt 

Concrete Baise Couirse) dain AIC-WC (AIsphailt Concrete Weair Couirse).  

4. Totail biaiyai penaingainain terhaidaip keruisaikain yaing aidai paidai ruiais jailain 

Maimbail – Laitui paidai STAIi0+000isaimpaiiidengainiSTAI 3+000iaidailaih Rp. 

9.271.310.247,10. (Sembilan Miliar Dua Ratus Tujuh Puluh Satu Juta Tiga 

Ratus Sepuluh Ribu Dua Ratus Empat Puluh Tujuh Rupiah).  

5.2 Saran  

AIdai beberaipai hail yaing daipait penuilis sairainkain dairi haisil ainailisis daitai yaing 

peneliti laikuikain uintuik penelitiain ini aidailaih sebaigaii berikuit: 

1. Instainsi terkaiit hairuis secairai teraituir memaintaiui dain mengaimaiti keruisaikain. 

Jikai terjaidi keruisaikain seperti yaing disebuitkain di aitais, keruisaikain hairuis 

segerai diperbaiiki dengain metode perbaiikain yaing sesuiaii aigair keruisaikain 

tidaik bertaimbaih pairaih dain menggainggui kenyaimainain berkendairai. 
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2. Selaiin mengguinaikain metode PCI (Paivement Condition Index), daipait juiga i 

dilaikuikain ainailisai keruisaikain jailain mengguinaikain metode Binai Mairgai yaiitui 

menggaibuingkain nilaii aintairai suirvei LHR (Lailui Lintais Hairiain Raitai-Raitai) 

sertai su irvei visuiail keruisaikain jailain yaing kemuidiain feedbaicknyai diperoleh 

nilaii kondisi jailain.  
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