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ABSTRAK

Kondisi ruas jalan Desa Mambal-Latu banyak yang berlubang dan
intensitas pengguna jalan yang rata-rata menggunakan kendaraan berat
menyebabkan ruas jalan ini sulit dilewati dan menyebabkan penambahan waktu
tempuh yang diperlukan.

Salah satu metode untuk menganalisis kerusakan jalan adalah dengan
menggunakan metode PCI (Pavement Condition Index). Pavement Condition
Index (PCI) adalah perkiraan kondisi jalan dengan sistem rating untuk
menyatakan  kondisi perkerasan yang sesungguhnya dengan data yang
dapat dipercaya dan obyektif.

Hasil menunjukkan bahwa rata-rata nilai PCI adalah 28 yang artinya perlu
perbaikan. Penanganan yang dilakukan adalah perkerasan AC-BC (Asphalt
Concrete Base Course) dan AC-WC (Asphalt Concrete Wear Course) dengan total
biaya Rp. 9.271.310.247,10.

Kata Kunci : Analisis Kerusakan Jalan, Pavement Condition Index, Penanganan

Kerusakan Jalan
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ANALYSIS OF ROAD DAMAGE TYPES USING PCI (PAVEMENT
CONDITION INDEX) METHOD AND ITS HANDLING ON THE MAMBAL-
LATU ROAD SECTION, BADUNG STA 0+ 000 - STA 3 + 000
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ABSTRACT

The condition of the Mambal-Latu road section has many potholes and the
intensity of road users who use heavy vehicles on average makes this road section
difficult to pass and causes additional travel time required.

One method to analyze road damage is to use the PCI (Pavement
Condition Index) method. Pavement Condition Index (PCI) is an estimate of road
condition with a rating system to express the actual pavement condition with
reliable and objective data.

The results show that the average PCI value is 28 which means it needs
improvement. The handling carried out is AC-BC (Asphalt Concrete Base Course)
pavement and AC-WC (Asphalt Concrete Wear Course) with a total cost of Rp.
9.271.310.247,10.

Keywords : Road Damage Analysis, Pavement Condition Index, Road Damage
Handling
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1.1

BAB I
PENDAHULUAN

Latar Belakang

Perkerasan jalan adalah elemen yang sangat penting dalam pembangunan
infrastruktur transportasi, karena memiliki dampak langsung terhadap kualitas dan
efisiensi mobilitas masyarakat. Perkerasan jalan bertujuan untuk menciptakan
permukaan jalan yang rata, kuat, tahan lama, dan aman bagi pengguna jalan.
Perkerasan jalan terdiri dari beberapa lapisan yang saling mendukung dan
memiliki fungsi spesifik, mulai dari lapisan permukaan yang bersentuhan
langsung dengan kendaraan hingga lapisan dasar yang menopang beban.
Meningkatnya mobilitas penduduk yang signifikan menyebabkan perlunya
peningkatan kualitas pembangunan sarana serta prasarana transportasi jalan agar
bermanfaat bagi jangka panjang. Perkerasan jalan dibuat secara berlapis-lapis agar
dapat mendukung berbagai macam bentuk beban yang disebabkan oleh
pergerakan lalu lintas. Maka dari itu, perkerasan harus mempunyai kapasitas daya
dukung dan keawetan yang memadai dan ekonomis.

Jalan di Desa Mambal-Latu banyak berlubang dan banyak digunakan oleh
kendaraan berat, sehingga sulit dilewati dan memakan waktu lebih lama. Selain
itu, jalan ini merupakan jalan yang menghubungkan antar desa dan masuk ke
dalam golongan jalan kabupaten, yang tentunya memiliki kapasitas yang berbeda
untuk kendaraan berat.

Jalan Mambal-Latu menggunakan perkerasan lentur, yang berarti lapis-
lapis perkerasan memikul beban lalu lintas ke tanah dasar.

Salah satu metode untuk menganalisis kerusakan jalan adalah dengan
menggunakan metode PCl (Pavement Condition Index). Pavement Condition
Index (PCI) adalah perkiraan kondisi jalan dengan sistem rating untuk
menyatakan  kondisi  perkerasan yang sesungguhnya dengan data yang
dapat dipercaya dan obyektif. Metode PCI dikembangkan di Amerika oleh
U.S Army Corp of Engineers untuk perkerasan bandara, jalan raya dan area
parkir, karena dengan metode ini diperoleh data dan perkiraan kondisi

yang akurat sesuai dengan kondisi di lapangan [1]. PCI memberikan penilaian
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terhadap kondisi jalan berdasarkan pengamatan visual terhadap berbagai elemen
struktural dan fungsional dari perkerasan, seperti retak, lubang, kemiringan, dan
permukaan yang tidak rata. Penilaian PCI biasanya dilakukan dengan
menggunakan skala angka, di mana kondisi jalan diberi nilai berdasarkan tingkat
keparahan kerusakan yang terlihat. Rentang nilai PCI biasanya antara 0 hingga
100, di mana nilai yang lebih tinggi menunjukkan kondisi jalan yang lebih baik.
Penggunaan PCI sangat penting dalam manajemen aset jalan, karena membantu
pihak berwenang untuk memantau kondisi jalan, merencanakan perawatan dan
perbaikan yang tepat waktu, serta alokasi sumber daya yang efisien. Dengan
memantau PCI secara teratur, pihak terkait dapat mengambil tindakan preventif
atau perbaikan yang diperlukan sebelum kondisi jalan semakin memburuk, yang
pada akhirnya dapat menghemat biaya pemeliharaan jalan dalam jangka panjang.
PCI sering digunakan oleh otoritas jalan, konsultan teknik, dan organisasi terkait

dalam manajemen jalan dan perawatan infrastruktur transportasi.

Rumusan Masalah
Topik skripsi yang diambil adalah perkerasan jalan raya Desa Mambal-
Latu dengan menggunakan metode PCI (Pavement Condition Index) dan
permasalahan yang muncul adalah sebagai berikut :
1. Apa saja jenis-jenis kerusakan jalan dan berapa nilai kondisi perkerasan
atau tingkat kerusakan yang terjadi di ruas jalan Desa Mambal-Latu?
2. Bagaimana alternatif penanganan sesuai kerusakan yang ada?
3. Berapa Biaya yang diperlukan untuk menangani kerusakan jalan sesuai

tingkat kerusakan yang terjadi?

Tujuan Penelitian
Adapun tujuan dari penelitian skripsi ini adalah sebagai berikut :

1. Untuk mengetahui jenis-jenis kerusakan jalan dan mengetahui nilai
kondisi perkerasan atau tingkat kerusakan yang terjadi di ruas jalan
Mambal-Latu.

2. Untuk mengetahui alternatif penanganan sesuai kerusakan ruas jalan

Mambal-Latu.



3. Untuk mengetahui biaya yang diperlukan untuk menangani kerusakan

jalan sesuai tingkat kerusakan yang terjadi?

1.4 Manfaat Penelitian

Adapun manfaat dari penelitian ini :

1.

Agar penulis dapat mengetahui dan memahami semua jenis kerusakan

jalan.

. Agar penulis dapat menjabarkan cara penanganan alternatif pada

kerusakan yang terjadi.
Sebagai bahan referensi untuk adik-adik mahasiswa yang melakukan

penelitian menggunakan metode PCI (Pavement Condition Index).

1.5 Ruang Lingkup dan Batasan Masalah

Ruang lingkup dan batasan masalah yang akan dibahas mengenai penelitian

skripsi ini adalah :

1.

Mengidentifikasi jenis kerusakan jalan pada ruas jalan Desa Mambal-Latu
berdasarkan data sekunder Dinas PU Kabupaten Badung.
Merumuskan alternatif penanganan kerusakan jalan menggunakan metode

PCI (Pavement Condition Index).

. Penelitian dilakukan sebatas STA 0 + 000 sampai STA 3 + 000 yaitu

sepanjang 3 km sepanjang jalan Mambal — Latu.
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BAB Y
KESIMPULAN DAN SARAN
5.1 Kesimpulan

Dari hasil observasi yang dilakukan di lapangan, hasil analisa kondisi
kerusakan, serta perhitungan nilai PCI, maka didapatkan beberapa point
kesimpulan diantaranya :

1. Terdapat 8 jenis kerusakan yang terjadi pada ruas jalan Mambal —  Latu
STA 0+000-STA 3+000, yaitu Retak Kulit Buaya (Alligator Cracking),
Amblas (Depression), Retak Kotak-Kotak (Block Cracking), Retak
Pinggir (Edge Crack), Retak Memanjang (Longitudinal Cracking),
Tambalan (Patching), Lubang (Potholes), dan Kegemukan (Bleeding).

2. Rata-rata nilai PCI untuk ruas jalan Mambal - Latu pada STA 0+000 sampai
dengan STA 3+000 adalah 28, yang artinya kondisi jalan dalam keadaan
rusak.

3. Berdasarkan analisa nilai PCI yang dilakukan, dapat disimpulkan bahwa
penanganan yang dapat dilakukan yaitu dengan perkerasan AC-BC (A4sphalt
Concrete Base Course) dan AC-WC (Asphalt Concrete Wear Course).

4. Total biaya penanganan terhadap kerusakan yang ada pada ruas jalan
Mambal — Latu pada STA 0+000 sampai dengan STA 3+000 adalah Rp.
9.271.310.247,10. (Sembilan Miliar Dua Ratus Tujuh Puluh Satu Juta Tiga
Ratus Sepuluh Ribu Dua Ratus Empat Puluh Tujuh Rupiah).

5.2 Saran
Ada beberapa hal yang dapat penulis sarankan dari hasil analisis data yang
peneliti lakukan untuk penelitian ini adalah sebagai berikut:
1. Instansi terkait harus secara teratur memantau dan mengamati kerusakan.
Jika terjadi kerusakan seperti yang disebutkan di atas, kerusakan harus
segera diperbaiki dengan metode perbaikan yang sesuai agar kerusakan

tidak bertambah parah dan mengganggu kenyamanan berkendara.
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2. Selain menggunakan metode PCI (Pavement Condition Index), dapat juga
dilakukan analisa kerusakan jalan menggunakan metode Bina Marga yaitu
menggabungkan nilai antara survei LHR (Lalu Lintas Harian Rata-Rata)
serta survei visual kerusakan jalan yang kemudian feedbacknya diperoleh

nilai kondisi jalan.
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